Toto rozhodnuti nabylo pravni moci dne 12.12.2008

S 277/2008/KS-22562/2008/840 V Brné dne 13. listopadu 2008

Utad pro ochranu hospodaiské soutéze ve spravnim Fizeni sp. zn. S 277/2008, zahdjeném dne
7. fijna 2008 dle § 44 zékona €. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozd&jSich pfedpisl, a § 15 zdkona
¢. 143/2001 Sb., o ochran¢ hospodarské soutéze a o zmeéné nékterych zakonii (zdkon o ochrané
hospodaiské soutéze), ve znéni pozdejsich predpisii, v souladu s § 21 zakona ¢. 143/2001 Sb., o ochrané
hospodaiské soutéze a o zméné nekterych zakont (zdkon o ochran¢ hospodaiské soutéze), ve znéni
pozd&jsich predpisti, na navrh ucéastnika fizeni, spolenosti SKODA TRANSPORTATION s.r.o0., se
sidlem Plzen, Tylova 1, IC: 62623753, ve spravnim fizeni zastoupen¢ho Dr. iur. Jitim Némcem, LL.M.,
advokatem, se sidlem v Praze, Klimentskd 10, na povoleni spojeni sout&zitelli ve smyslu § 12 a nasl.
zakona ¢. 143/2001 Sb., o ochrané hospodarské soutéze a o zmeén¢ nékterych zakonl (zakon o ochrané
hospodaiské soutéze), ve znéni pozdéjsich predpist, vydava toto

rozhodnuti:

Spojeni soutéziteli SKODA TRANSPORTATION s.r.o., se sidlem Plzei, Tyloval, IC:
62623753, a MOVO spol. s r.0., se sidlem Plzen, Zelezniéni 7, okres Plzeii-mésto, I1C: 46887989, ke
kterému ma dojit dle § 12 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 143/2001 Sb., o ochrané hospodaiské soutéze a o
zméné nekterych zakona (zékon o ochrané hospodarské soutéze), ve znéni pozdéjSich piedpisi, na
zdkladé ,Smlouvy o akvizici“ uzaviené dne 29.srpna 2008 mezi spole¢nostmi SKODA
TRANSPORTATION s.r.o. a SKODA HOLDING a.s., se sidlem Praha 1, Vaclavské nam. 837/11, IC
26502399, jako nabyvateli, a fyzickymi osobami, I_

Y K]
Ing. HENEEED S - ;. &
jako ptevodci, v jejimz dusledku spolecnost SKODA TRANSPORTATION s.r.o. 21ska

obchodni podil ptedstavujici 99,95 % zakladniho kapitdlu spole¢nosti MOVO spol. sr.0., a tim i
moznost tuto spolecnost vylucné kontrolovat, se dle § 16 odst. 2 zakona ¢. 143/2001 Sb., o ochrané
hospodaiské soutéze a o zméné nckterych zakoni (zdkon o ochrané hospodaiské soutéze), ve znéni
pozdé&jSich predpistl,

povoluje.
Odivodnéni:

1. Pii posuzovéani spojeni soutéZitelii vychazel Utad pro ochranu hospodaiské soutéze (dale jen
,Ufad“) zejména z navrhu na povoleni spojeni, dotazniku k povoleni spojeni, listiny zakladajici
spojeni, vypisi z obchodniho rejstiiku, vyro¢nich zprav, ze stanovisek ostatnich soutézitelt a
odbératelq, jakoz i dalSich skutecnosti tykajicich se spojujicich se soutézitelt.

2. Skute¢nost, ze se Ufad spojenim zabyvé, byla v souladu s § 16 odst. 1 zdkona ¢&. 143/2001 Sb., o
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ochran¢ hospodaiské soutéze a o zméné nckterych zakonl (zdkon o ochrané hospodarské soutéze), ve

znéni pozdgjSich predpist (dale jen ,,zékon®), zvefejnéna v Obchodnim vestniku ¢. 42/2008 ze dne
15. tijna 2008. V pétidenni lhité stanovené pro podani piipadnych ptipominek Utad zadnou
pripominku k uvedenému spojeni soutézitel neobdrzel.

Utad, ve snaze vyuzit vechny dostupné zplisoby k ziskani potfebnych informaci, vyzval nékolik
subjektt, které puasobi ve spojenim dotcené oblasti, k poskytnuti informaci a stanoviska k
predmétnému spojeni. AZ na jedno, viechna stanoviska, ktera Utad obdrZel, byla neutralni &i
pozitivni, tzn. nevyjadfovala obavy z naruseni hospodaiské soutéze.

Notifika¢ni podminky

4.

K navrhované transakci ma dojit na zaklad¢ ,,Smlouvy o akvizici® uzaviené dne 29. srpna 2008
mezi spole¢nostmi SKODA TRANSPORTATION s.r.o. (dale jen ,,SKODA TRANPORTATION®)
a SKODA HOLDING as., se sidlem Praha 1, Véclavské nam. 837/11, IC: 26502399 (dale jen
.SKODA HOLDING®), jako nabyvateli, a fyzickymi osobami,

jako pfevodci. V dusledku realizace vyse uvedené
smlouvy spolecnost SKODA TRANSPORTATION zisk4d obchodni podil predstavujici 99,95 %
zékladniho kapitalu spole¢nosti MOVO spol. st.0., se sidlem Plzei, Zelezni¢ni 7, okres Plzef-
mésto, 1C: 46887989 spol. s r.0. (dale jen ,MOVO®), a tim i moZnost tuto spole¢nost vyluéné
kontrolovat. Soucasti transakce je rovnéZ nabyti obchodniho podilu pfedstavujiciho 0,05% podil
na zékladnim kapitalu spolenosti MOVO ze strany spole¢nosti SKODA HOLDING. Posuzovana
transakce tedy piedstavuje spojeni soutézitelti ve smyslu § 12 odst. 3 pism. a) zakona.

V dalsim postupu se Utad zabyval otazkou, zda pfedmétné spojeni splituje notifikaéni kritérium,
stanovené v § 13 zédkona. Vzhledem k tomu, Ze celkovy Cisty obrat vSech spojujicich se soutézitelt
dosazeny za posledni Géetni obdobi na trhu Ceské republiky je vy$s§i neZ 1,5 miliardy K¢ a alespori
dva ze spojujicich se soutéziteltt dosahli kazdy za posledni Géetni obdobi na trhu Ceské republiky
Cistého obratu vysSiho nez 250 milioni K¢, je notifikacni podminka stanovena v § 13 pism. a)
zikona splnéna, a spojeni soutéZiteli podléha povoleni Uradu.

Charakteristika spojujicich se soutézitela

6.

SKODA TRANSPORTATION je &eskd spole¢nost pusobici zejména v oblasti vyroby
kolejovych vozidel (lokomotiv, tramvaji a vozli metra), modernizace vozi metra a vyroby
komponenta pro elektrické lokomotivy a jina kolejova vozidla. Pied uskutecnénim predmétného
spojeni  soutéziteld nekontroluje v  Ceské republice zadnou spole¢nost. SKODA
TRANSPORTATION je kontrolovana spole¢nosti SKODA HOLDING, jez se prostiednictvim
svych dcefinych spolecnosti zaméfuje predevSim na oblast energetického strojirenstvi (oborova
skupina ,,Power*) a oblast dopravniho strojirenstvi (oborova skupina ,,Transportation*). Na tizemi
Ceské republiky paisobi SKODA HOLDING:

- voblasti energetického strojirenstvi (obor ,Power”) prostfednictvim spoleénosti SKODA
POWER a.s., ktera se zabyva zejména vyvojem, vyrobou a dodavkami technologickych zatizeni a
zakaznickych sluzeb v oblasti energetiky (strojovny parnich turbin pro fosilni elektrarny,
kogenerace, paroplynové cykly, spalovny komunalniho odpadu a biomasy a jaderné elektrarny,
dale parni turbiny, tepelné vymeéniky a kondenzatory a zajiSténim jejich servisu a udrzby),

- voblasti dopravniho strojirenstvi (obor ,,Transportation®) mimo vySe uvedené spolecnosti
SKODA TRANSPORTATION prostiednictvim spole¢nosti (i) SKODA VAGONKA, as.
vyrabégjici Zelezni¢ni elektrické jednotky pro pfiméstskou dopravu, motorové osobni soupravy,
lehka regionalni vozidla a osobni pfipojné vozy, véetné¢ komplexniho zajisténi servisu, ndhradnich
dila, oprav a modernizace vozidel, (ii) SKODA ELECTRIC s.r.o. dodavajici predevsim trolejbusy
a elektrické trak¢éni motory pro pohon elektrickych lokomotiv, trolejbusii, ostatnich elektrickych
kolejovych vozidel a rovnéz pro pohon primyslovych zafizeni, (iii) VUKV a.s. zabyvajici se
zejména vyzkumné-vyvojovou cCinnosti v oblasti kolejovych a specialnich vozidel, (iv)
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STROJIRNY OSTROV s.r.0., ktera poskytuje servisni sluzby pro garanéni opravy trolejbusti, (v)
SKODA TVC s.r.o. ¢innou v oblasti zakazkové vyroby drobnych a stiednich obrabénych dilt
pro dopravni techniku, obrabéci stroje a energetické strojirenstvi, a (vi) Pars nova a.s., jez ptsobici
predevsim v oblasti modernizace a rekonstrukce zelezni¢nich kolejovych vozidel a tramvaji a dale
v oblasti oprav a drzby zelezni¢nich kolejovych vozidel (zejména lokomotiv a motorovych vozi).

Skupina SKODA HOLDING je kontrolovana ze strany holdingové spole¢nosti Appian Machinery

(Netherlands) B.V., se sidlem Nizozemské kralovstvi, Amsterdam, Telestone 8, Naritaweg 165
(déle jen ,,Appian Group*), jez pouze drzi a spravuje majetkové icasti a sama zadnou obchodni
¢innost nevykonava.

MOVO je ceska spolecnost, jejimz hlavnim vyrobnim programem jsou opravy Zelezni¢nich
[1]

vagond, okrajové pusobi v oblasti modernizace osobnich vagond, a opravy historickych

zelezni¢nich vozl. Spole¢nost MOVO nekontroluje Zadnou spolecnost.

Dopady spojeni

9.

10.

1.

12.

13.

14.

Za ucelem zjiSténi, zda navrhované spojeni soutéziteli nepovede ke vzniku nebo posileni
dominantniho postaveni spojujicich se subjektli nebo nékteré¢ho z nich, které by mélo za nasledek
podstatné naruseni hospodaiské soutéze, Utad vymezuje relevantni trh, kterym je v souladu s § 2
odst. 2 zdkona trh zbozi, které je z hlediska jeho charakteristiky, ceny a zamySlen¢ho pouziti
shodné, porovnatelné nebo vzajemné zastupitelné, a to na zemi, na némz jsou soutézni podminky
dostatecné homogenni a zietelné odliSitelné od sousedicich uzemi.

Pii vymezovani relevantnich trhi v jednotlivych ptipadech spojeni soutézitelli, k nimZ dochézi
podle § 12 odst. 3 pism. a) zakona, se Utad zaméfuje na &innosti, které na tizemi Ceské republiky
provozuje nabyvany podnik, a z nich pak zejména na ty, které se zaroven piekryvaji s ¢innostmi
navrhovatele.

Z vyse uvedeného popisu ¢innosti spojujicich se soutézitelt vyplyva, Ze nabyvany subjekt MOVO

je ¢inny pfedevSim v oblasti téZké udrzby a oprav vagond, piicemz se specializuje na vagony
osobni. Vzhledem k tomu je ziejmé, Ze dotcenou oblasti je oblast kolejovych vozidel, a to zeyména
segment oprav a udrzby. Na druhé strané spole¢nost SKODA TRANSPORTATION, resp. skupina
SKODA HOLDING, pusobi v ramcioboru dopravniho strojirenstvi v oblasti vyroby novych
kolejovych vozidel (elektrickych zelezni¢nich lokomotiv, tramvaji, zelezni¢nich -elektrickych
jednotek pro pfiméstskou dopravu, motorovych osobnich souprav, lehkych regionalnich vozidel
a osobnich pfipojnych vozi) ¢i v oblasti vyroby trolejbust, dale v oblasti modernizace vozi metra,
a rovnéz v oblasti dodavek jednotlivych funkénich celkli pro kolejovad ¢i motorova vozidla
(trakénich motord, elektrovyzbroje, atd.).

Pii vymezovani jednotlivych produktovych trhi v oblasti kolejovych vozidel bylo Setienim Ufadu
zjisténo, ze predmétnou oblast je moZzno Clenit na oblast vyroby a dodavek kolejovych vozidel,
oblast idrzby a oprav kolejovych vozidel a oblast modernizace kolejovych vozidel. Dodavky
kolejovych vozidel je moZzno, vzhledem kriiznosti technickych norem vztahujicich se
k jednotlivym typim kolejovych vozidel a zejména z diivodi odlisnych technologickych procesii
vyroby a narocnosti piivyrob¢, dale clenit dle jednotlivych typti vozidel ma rychlostni a
vysokorychlostni lokomotivy a Zelezni¢ni jednotky, elektrické a motorové Zelezni¢ni jednotky
pro meziméstsky provoz, elektrické a motorové Zelezni¢ni jednotky pro priméstsky
(regionalni) provoz, osobni a nakladni vagony, tramvaje a lehka kolejova vozidla, podzemni
[2]

kolejova vozidla a letiStni pirepravni jednotky.

Rychlostni a vysokorychlostni lokomotivy a Zelezni¢ni jednotky jsou samostatné elektrické
lokomotivy nebo integrované pohonné jednotky s prostorem pro cestujici urené pro cestovani na
dlouhé vzdalenosti, a to zeyména v mezinarodni doprave, které¢ dosahuji rychlosti nékdy 1 vice nez

[3]
250 km/hod.

Elektrické a motorové Zelezni¢ni jednotky pro meziméstsky provoz ¢i pro priméstsky
(regionalni) provoz je mozno charakterizovat jako integrované pohonné jednotky s prostorem pro



cestujici uréené pro cestovani v ramci meziméstské piepravy osob €1 regionalni piiméstské dopravy, tedy
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pouze v ramci jednoho statu, popi. v ramci prepravy v prihrani¢nich oblastech. Tyto Zelezni¢ni
jednotky pro pifepravu osob lze délit dle zptisobu pouzitého pohonu, a to na elektrické integrované
jednotky (EMU) a na diesel-motorové jednotky (DMU). V ptipad¢ elektrickych a motorovych
zelezni¢nich jednotek pro meziméstsky provoz se jednd o prepravu na vétsi vzdalenosti a rovnéz
tyto vozové jednotky dosahuji obecné vyssi rychlosti a poskytuji vice komfortu pro cestujici nez
v ptipadé regionalni dopravy s vétSim poctem zastdvek na trase zamcfené na vyS$Si dopravni
[4]
kapacitu vozovych jednotek.

V ptipad¢ osobnich ¢i nakladnich vagoni se jednd o samostatna kolejova vozidla bez vlastniho
pohonu pouzivand v osobni dopravé ¢i nakladni pfepravé zbozi, kter¢ mohou byt vramci
vlakovych souprav tazené riznym typem elektrickych ¢i motorovych lokomotiv. Osobni a zejména
nakladni vagony zahrnuji Sirokou skalu riznych typt kolejovych vozidel dle ucelu pouziti, typu
prepravovaného materidlu ¢i zbozi.

Tramvaje a lehka kolejova vozidla jsou pfedev§im urCena pro dopravu osob v méstskych
aglomeracich, které jsou provozovany ze strany dopravnich podnikii jednotlivych mést (na uzemi
Ceské republiky se napiiklad jedna o mésta Praha, Brno, Ostrava, Plzeii, Olomouc, Liberec a
Most). V ptfipadé tramvaji je mozno rozliSit tramvaje vysokopodlazni a nizkopodlazni, které
poskytuji vétsi komfort cestujicim (zejména hendikepovanym) a jez postupné nahrazuji na
vhodnych trasach predchozi typy vysokopodlaznich tramvaji. Nicméné v soucasnosti jsou

~ v

provozovany oba typy tramvaji, pficemz vyssi podil tvoii tramvaje vysokopodlazni.

Podzemni kolejova vozidla a vozy metra jsou elektrickd kolejova vozidla, jez jsou pouzivana,
obdobn¢ jako tramvaje a lehka kolejova vozidla, k prepravé cestujicich ve méstech v podzemnich
tratich, jako je metro. Podzemni kolejova vozidla a vozy metra se zasadné odliSuji od tramvaji
vys8i hmotnosti vozl, vysSi kapacitou piepravy osob, a to zejména v obdobi dopravni $picky,
rovnéz dosahuji vyssi rychlosti a maji schopnost vyssi akcelerace a rychlého zastaveni na kratkou
vzdalenost mezi jednotlivymi stanicemi podzemni drahy.

Letistni prepravni jednotky, jako soucast dopravniho systému na letiStich, jsou automaticka
vozidla pouzivana k rychlé prepravé cestujicich, a to mezi letadlem a terminalem ¢i termindlem a
letiStém.

V pripadé oblasti adrzby a oprav byla zjisténa odliSnost mezi sluzbami lehké udrzby a oprav a
sluzbami tézké Udrzby a oprav kolejovych vozidel. Sluzby lehké udrzby a oprav predstavuji
jednodussi opravy ze dne na den, vyménu komponentti a kontroly na periodické bazi, na rozdil od
sluzeb tézké udrzby a oprav, kde se jedna o opravy trvajici delsi ¢asové obdobi, zpravidla vice dnt
¢1 tydnl, kde je provadéna udrzba ¢i vyména podstatné ¢asti kolejového vozidla ndhodné ¢i
nepravidelné.

Modernizace kolejového vozidla piedstavuje zasadni adaptaci daného vozidla
pfinasejici podstatnou zménou jeho designu, uZitnych vlastnosti a parametri, pfi¢emZ v mnoha
ptipadech zlstava pivodni pouze ¢ast skeletu ¢i karoserie takového kolejového vozidla. V ptipadé
rozhodovani provozovatele kolejového vozidla, zda portidit kolejové vozidlo nové ¢1 modernizovat
kolejové vozidlo starSiho typu, je rozhoduji zejména cena, ktera byva u modernizovaného vozidla
nekolikanasobné nizsi oproti vozidlu novému, a rovnéz tak otdzka mozného dosazeni obdobnych
parametrti a uzitnych vlastnosti. Rovnéz je nutno uvést, Ze modernizované vozidlo, je na rozdil
od nového kolejového vozidla, omezeno do jisté miry ve své prestavbé konstrukénim feSenim
a charakteristikami predchéazejiciho typu takto upravovaného vozidla.

S ohledem na zaméfeni ¢innosti spole¢nosti MOVO se Utad zabyval zejména oblasti t&zké udrzby
a oprav kolejovych vozidel. Spole¢nost MOVO provadi tézkou udrzbu a opravy kolejovych vozidel
bez dalSich navazujicich Cinnosti se specializaci na segment osobnich vagoéni. Oproti tomu
spole¢nost SKODA TRANSPORTATION, resp. skupina SKODA HOLDING, v oblasti t&zké
udrzby a oprav pilisobi zejména v segmentu motorovych kolejovych vozidel, tedy lokomotiv,
motorovych vozii nebo motorovych jednotek. Utad tedy posuzoval, zda se predmétné spojeni
soutéziteli tykd oblasti kolejovych vozidel jako celku ¢i zda lze tuto oblast ¢lenit do uzsich
segmentu.
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Z Utadem provedeného Setfeni a rovnéZ z vyjadieni subjektd oslovenych v prib&hu spravniho
fizeni vyplyva, ze oblast idrzby a oprav kolejovych vozidel je z ditvodl odlisnosti technologickych
postupll, jeZ jsou povazovany za nezastupitelné, nutno segmentovat podle jednotlivych dil¢ich
produktovych trhii, resp. jednotlivych typh kolejovych vozidel, pficemzZ z hlediska technologické,
logistické nebo Casové naro€nosti je nutné povazovat za samostatné segmenty 1 t€zkou udrzbu a

[5]

opravy nakladnich a osobnich vagéni.  Nicméné s ohledem na skutecnost, ze spojeni nevzbuzuje
obavy z naruSeni hospodaiské soutéze pii jakémkoli vymezeni relevantniho trhu, Ufad nechava
otazku kone¢ného vymezeni relevantniho trhu z hlediska vécného otevienou.

Urad v ramci spravniho fizeni dale zkoumal, zda je v oblasti t€Zké udrzby a oprav mozno
relevantni trh z hlediska geografického vymezit jako trh narodni nebo zda tizemi ovlivnéné
predmétnym spojenim zahrnuje $irSi izemi, piesahujici hranice Ceské republiky.

Spole¢nost MOVO vyviji ¢innost na trhu, kde jsou jednotlivé dodavky vyrobkll a sluzeb
realizovany zejména prostfednictvim vybérovych fizeni vramci zadavani vefejnych zakazek,
pficemz podil zakazek pro zahrani¢ni odbératele ¢ini cca [5-15] %. Hospodarskd soutéz na
dotCeném relevantnim trhu je tedy ovlivnéna zminénym procesem zadavani vetejnych zakazek,
jenz je upraven piislusnou narodni pravni upravou. Uvedené skute¢nosti by samy o sob¢ svédcCily
spiSe pro vymezeni spojenim dotéen¢ho Uzemi jako trhu ndrodniho. Oproti tomu aplikace
ustanoveni evropskych smérnic o zadavani vetejnych zakéazek do pravnich radi jednotlivych stath
Evropské unie, spolecné se sblizovanim technickych norem jednotlivych zemi a postupujici
standardizaci ZelezniCnich siti v ramci spolecného evropského trhu umoziuje jednotlivym
soutézitelim rozsiteni podnikatelskych aktivit i mimo jejich tradi¢ni izemi do jinych statt.

Pii posuzovani spojenim dotéeného tizemi Utad rovnéZ zohlednil vyjadieni subjekti oslovenych v
pribéhu spravniho fizeni. Z informaci poskytnutych Ufadu dvéma nejvyznamnéj§imi odbérateli
sluzeb na trhu t&zké idrzby a oprav vagéntl v Ceské republice vyplyva, Ze v rAmci pravni ipravy
platné pro zadavani vefejnych zakazek mize byt ucastnikem vybérovych fizeni na uvedeném trhu i
zahrani¢ni spolecnost, nicméné¢ mezi vit€ézi vybérovych fizeni prevladaji Ceské subjekty.
Z vyjadreni konkurencich subjekti pak v souvislosti s vymezenim spojenim doteného uzemi
nevyplyva jednoznacny zavér, nebot’ stanoviska oslovenych soutézitel zahrnuji jak vymezeni
geografického relevantniho trhu jako nadndrodniho v ramci Evropského hospodaiského prostoru (s
ohledem na celoevropskou sit’ Zelezni¢ni dopravy a pfitomnost nadndrodnich koncernii na vécném
relevantnim trhu), tak trhu pouze narodniho, definovaného izemni pusobnosti dan¢ho soutézitele
s prevahou domacich zakazek.

Pro trh sluzeb tézké udrzby a oprav osobnich vagénl lze za dostate¢né homogenni povazovat
podminky minimalné nacelém uzemi Ceské republiky, aviak s ohledem na odstrafiovani
administrativnich ¢i technickych bariér v ramci spoleéného evropského trhu, jez umoznuje
rozsifovani piisobnosti soutézitelli i mimo uzemi prislusnych zemi, by geograficky relevantni trh
mohl rovnéz byt vymezen jako Uzemi SirSi. Jelikoz vSak pii jakémkoli vymezeni spojenim
dotéen¢ho tzemi nedochazi v dasledku posuzovaného spojeni k prekryti ¢innosti spojujicich se
soutézitelii na dotéenych trzich, Utad ponechava otazku relevantniho trhu z hlediska geografického
otevienou.

V oblasti t&zké udrzby a oprav kolejovych vozidel v Ceské republice ma piedmétné spojeni
soutézitel horizontalni charakter, tzn. dochézi k ptekryti ¢innosti spojujicich se soutézitelt, jejichz
spole¢ny trzni podil bude niZsi nez [15-25] %.

V oblasti sluzeb t€zké udrzby a oprav vagoénti ma predmétné spojeni konglomeratni charakter,
nedochazi tedy k piekryti Cinnosti spojujicich se soutézitell, pticemz postaveni spolecnosti MOVO
odpovida cca [15-25] % trznimu podilu.

V oblasti sluzeb t€Zké udrzby a oprav osobnich vagonil se opét jedna o konglomeratni spojeni,
nebot’ zde plsobi vyhradné spolecnost MOVO s trznim podilem cca [45-55] %, pfiCemZ vySe
trzniho podilu spolecnosti MOVO vykazuje klesajici tendenci v Case.

Z informaci ziskanych Utadem v priibéhu spravniho fizeni vyplyva, ze v piipadé poskytovani
sluzeb téZké udrzby a oprav osobnich vagoni a existuji 1 dalS$i konkurenéni subjekty, napft.



spole¢nosti DPOV a.s., ZOS Nymburk s.r.o., ZOS Ceské Velenice CZ a.s. nebo Krnovské opravny a

31.

32.

33.

34.

35.

36.

strojirny s.r.o., které se i¢astnily ¢i potencialn€ se mohou ucastnit zakazek a vybérovych fizeni na
spojenim dotCenych trzich, mimo vyse uvedené spolecnosti pak redlnou konkurenci piedstavuji i
opravarenské podniky napft. ze Slovenska (ZOS Vrutky a.s.), Polska, Rakouska ¢i Némecka.

Utad se vramci spravniho fizeni zabyval posouzenim relevance namitky vznesené jednim z
Utadem oslovenych soutdZiteltl. Tento soutéZitel vyjadiil obavu z naruseni konkurenéni rovnovahy
v disledku zafazeni relativné malého soutézitele MOVO do silného uskupeni SKODA
TRANSPORTATION, resp. SKODA HOLDING, jez by mélo spoleénosti MOVO poskytnout
konkuren¢ni vyhodu ve formé napf. lepSich avérovych podminek ¢i investi¢ni podpory.

Spojenim soutéziteli SKODA TRANSPORTATION a MOVO dochézi k rozifeni stavajiciho
portfolia aktivit skupiny SKODA HOLDING o &innosti, jimiz se toto podnikatelské uskupeni
dosud nezabyvalo, a tedy nebylo s nabyvanou spolecnosti v konkurenénim vztahu. Pfedmétné
spojeni ma konglomeratni charakter, tzn. zZe v jeho diisledku nedochazi ke snizeni poctu soutézitelt
aktivnich na dotceném trhu, a tedy nezaklada obavu ze zasadnich zmén v trZni struktufe.

Pokud se jedna o vyuziti hospodaiské a finanéni sily spole¢nosti SKODA TRANSPORTATION,
resp. skupiny SKODA HOLDING, a z ni vyplyvajicich moZnosti pro financovani &innosti nebo
investic spole¢nosti MOVO, piipadné dalSich synergickych efekti pisobicich v ramci jmenované
skupiny, vychazi Utad z obecného piedpokladu, ze zminéné faktory vedou ke zvyseni efektivity
sluZzeb nabyvaného soutézitele, maji tak obvykle pro-soutézni dopad a pusobi tedy spiSe v prospech
kone¢ného spotiebitele.

Koneénym spotiebitelem je v tomto piipadé spolenost Ceské drahy a.s., nejvyznamndjsi a

prakticky jediny odbératel sluzeb tézké drzby a oprav osobnich vagéni v Ceské republice.
Spoleénost Ceské drahy Utadu sdélila, Ze pii vybéru konkrétniho dodavatele ma na vybér mezi
¢eskymi 1 zahrani¢nimi subjekty, zejména ze Slovenské republiky, proto se neobava negativnich
dopadi na vlastni aktivity spole¢nosti Ceské drahy a.s. nebo konkurenéni prostiedi v Ceské
republice.

Po zhodnoceni vSech vySe uvedenych skutecnosti, zejména vzhledem ke zjiSténi, Ze v dlsledku
pfedmétného spojeni nedochazi k piekryti podnikatelskych aktivit spojujicich se soutézZiteld a
silného postaveni odbératele sluzby t&zké udrzby a oprav v Ceské republice, dospél Utad k zavéru,
Ze posuzované spojeni soutézitelli nebude mit za nasledek podstatné naruSeni hospodatské soutéze,
zejména proto, ze nezvysi trzni silu spojujicich se soutézitelti natolik, aby vedla ke vzniku nebo
posileni dominantniho postaveni spojujicich se soutéziteli nebo nékterého z nich v uvedenych
oblastech.

Pro naplnéni viech podminek uvedenych v § 16 odst. 2 véta tieti zdkona Utad rozhodl o povoleni
navrhovaného spojeni soutézitell a toto rozhodnuti ve stanovené lhuteé vydava.

Pouceni o opravném prostiredku:

Proti tomuto rozhodnuti miize ucastnik fizeni v souladu s § 152 odst. 1 a 4, ve spojeni s § 83 odst. 1

a § 85 odst. 1 zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich piedpisd, podat do 15 dni od
jeho doruceni rozklad, o kterém rozhoduje predseda Utadu pro ochranu hospodatské soutéze. Rozklad se
podavd u Ufadu pro ochranu hospodaiské soutéze. V&as podany a piipustny rozklad ma odkladny
ucinek.

JUDr. Robert Neruda, Ph.D.
mistoptedsteda
povéieny fizenim Sekce hospodarské soutéze



v zastoupeni
JUDr. Ludék Svoboda
povéteny zastupovanim

Rozhodnuti obdrzi:

Dr. iur. Jifi Némec, LL.M., advokat
AK Brzobohaty Broz & Honsa
Klimentska 10

110 00 Praha 1

1]

Obrat z ¢innosti v uvedené oblasti ¢ini méné nez 1 % z celkového obratu spolecnosti.
2]

Obdobnym zplsobem naznacila mozné ¢lenéni trhli v oblasti kolejovych vozidel i Evropské komise ve svém rozhodnuti
M.2139 Bombardier/ADtranz,

Bl .

Na izemi Ceské republiky je tato rychlost v soucasnosti omezena na 160 km/hod.
4]

Predmétnou oblasti se Utad zabyval se své predchozi rozhodovaci praxi v ramci rozhodnuti S 159/04-20/05 SKODA
HOLDING/CKD VAGONKA, kde vymezil jako v&ené relevantni trh elektrickych a motorovych vicetcelovych jednotek pro
regionalni dopravu na tzemi Ceské republiky.

[5]

Soucasné nékteti osloveni soutézitelé (napi. ZOS Ceské Velenice CZ a.s. nebo Krnovské opravny a strojirny s.r.o.)
povazuji vzhledem ke svému vyrobnimu programu za uc¢elné zahrnout do spojenim dotéené oblasti rovnéz oblast modernizace
jednotlivych typl kolejovych vozidel. Jelikoz vSak ani jeden ze spojujicich se soutézitelli v oblasti modernizace vagoénu
nepusobi, neni nutné se touto problematikou dale zabyvat.



